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District de Sierre

Analyse de la mobilité touristique
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Sierre, le mercredi 18 aodt 2021 — 8h00
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Calendrier

Fin mai 2021 Fin juin 2021 Sept. 2021 Fin octobre 2021 Janvier 2022 Fin mars 2022 Fin mai 2022

5 semaines 10 semaines 5 semaines 15 semaines 5 semaines 10 semaines

v

I;ET?:.J Séance de lancement — 25.05.2021

_ i Séance de travail - 18.08.2021 Phase 4 : Rédaction de la stratégie de

développement
Stratégie et feuille de route.

Phase 1: analyse de la mobilité

actuelle

Analyse de la demande et de I'offre en

transyports publics. 8. 2 Présentation et Workshop «Politique de mobilité du District
BT e Sierre» - samedi 16.10.2021

Analyse des données routiéres

Phase 2.1 : projection dans 25 ans
Identification des projets de

développement en cours
Estimation de I'évolution de la demande _
[ 3 [
Présentation bilan de la sélection de variantes
Phase 2.2 : bilan de la projection I:ETELJ

Comparaison offre / demande en 2045
Identification des manquements et des

postes d’amélioration

[ ] [ ~ .
p . - Présentation
. Phase 3.2 : Sélection des variantes de T .
Phase 3.1 : catalogue de solution développement |§ El] finale
Vision large des développements possibles Caractérisation et sélection des variantes,

expertise financiere.
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ANALYSE DE LA DEMANDE
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Méthodologie de I’analyse de la demande

Données Swisscom de l'observatoire du tourisme Données routieres du Canton du Valais Données montées — descentes CarPostal, LLB et SMC
Analyse des déplacements Crans Analyse des déplacements Analyse des déplacements
Montana routiers transports publics

A 4 A 4

Estimation du ratio entre déplacements / jour et véhicules / jour

A 4 A 4

Projection des déplacements pour 'ensemble des stations en 2019

Calcul de la part modale observée 2019

Selon modele de I'ARE et selon augmentation de la population

Projection des déplacements pour 'ensemble des stations en 2040
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Canton de
Fribourg

Canton de
Geneve
Canton
de Vaud

Sierre

Canton de Vaud -
Ayent 1625 a-r./
Sion 1440 a-r./
Canton de Geneve 1'365 a-r./
Canton de Fribourg 720 a-r./
Venthone 645 a-r./
Chalais 590 a-r./
Canton de Berne 550 a-r./
Saint-Léonard 535 a-r./
Gréne 500 a-r./
Crans-Montana 400 a-r./
Veyras 390 a-r./
Miege 360 a-r./
Saviese 340 a-r./
Grimisuat 285 a-r./
Conthey 230 a-r./

Période d’analyse : 1°" janvier 2020 — 30 avril 2020

Canton de
Berne

Légende :

- e Ij

I 11000 a-. /]

s 500 a-r. / j

Moyenne des déplacements
journaliers du 1er janvier 2020
au 30 avril 2020.

18%

16%

14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

Analyse de la demande — Matrice Origine - Destination Crans-Montana

L'analyse est uniguement basée sur les données
touristigues de Crans-Montana. La station est tres
orientée vers I'Ouest et la Suisse Romande.

56% des déplacements vers Crans-Montana sont
des déplacements de moins d’'une journée (44%
des visiteurs dorment au minimum une nuit sur
site).

Le potentiel de déplacement est largement suffisant
pour justifier la mise en ceuvre d'un réseau de
transports publics plus performant entre Sierre et
Crans-Montana.

Part de la demande hebdomadaire

Lundi Mardi Mercredi Jeudi Vendredi Samedi Dimanche
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Analyse des déplacements — comptages routiers

1'900 véhij

o 4'000 véhij
$:200.vel) 5'200 véhij

. Lens . Chermignon .Venthéne

1'900 véhlj

4'000 véhlj
5200 véhlj @
3'300 vohl)( \ 7'500 véhij ‘ 1700 véhij 8'000 véhlj 7'500 véhlj
= Véhr S . Granges Sierre Leuk
4 1"700 véhl]\ 2 NN s
\ 1'700 véh/j )
\ o
\ ,% . Chalais
l 1'700 véhlj
.'\1100 véhij 3'100 véhl/j
1'900 véh/j I
v
. Vissoie
\ \ 1'900 véhlj 1'100 véhl/j
Légende : 1'600 véhij
- Trafic journalier moyen
Station de sports d'hiver
U U]
p— 7y =
A  Période d’analyse : 2019
h _— d
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Evolution de la demande 2019 - 2040

420000
410000
400 000
390 000
380 000
370 000
360 000

350 000

Population du Valais

340 000
330 000
320 000
310 000
300 000

Données issues du rapport «Perspective démographiques a horizon 2040», de
I’Office Cantonal de statistique et de péréquation du Canton du Valais, mars 2014

—@— Scénario moyen
—@—Scénario haut

Scénario bas

!

345’525 : population recensée en
2019 - entre scénario bas et moyen

Augmentation de la population de
5,5% entre 2019 et 2040

/ 364’500 habitants

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

<

Augmentation du nombre de déplacements en semaine de 5,5% (demande issue du Valais)

L'estimation du nombre de déplacements touristiques (origine hors Valais) dépend d’autres facteurs que I'augmentation de la population
(enneigement, colt du déplacement, temps de déplacement, offre touristique et hoteliere, etc...)

"
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Evolution de la demande 2019 - 2040

Données issues de différents scenarii élaborés par 'ARE

450

430

410

390

370

350

330

Million de voyageur.km

310

290
270

250
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040

Augmentation du nombre de voyageurs kilometres de 18% (TIM) et 25% (TP) selon scénario de référence.

Miii Cette estimation correspond aux déplacements totaux dans le district de Sierre.
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Analyse des déplacements — période hivernale — tous modes

) 8'400 voyij
6'900 voylj 10'900 voylj

.Venthone

. Stere

6'500 voylj

. Chalais

l 3'600 voy/j

v
. Vissoie

4'000 voylj 2'300 voylj
3'400 voylj

o

=L

4'000 voyl/j

] Période d’analyse : 1" janvier 2020 — 30 avril 2020

7'300 - 8200 voylj
11'500 -
12'800 voyij

Lens Chermlgnon

| '\

. Granges
. Chalais

3'800 -
4'200 voylj

4'200 - 4'600
voylj

8'800 - 9'900
voylj

.Venthéne

/!

Sierre

6'900 - 7300 voy/j

A 4
. Vissoie

2'500 - 2'700
voylj
3'600 - 4'000

voylj

4'000 - 4'200 voylj
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Analyse de l'offre - Etat des lieux des transports publics

Légende : T

- Ligne ferroviaire N /

N\ | e 476 \
- Ligne de bus P Y 57 i J |
/ f B BN
471

\ Dil:ection
/ Direction Grisons

472 f
\ é / Berne

== Transport a cable

A I'échelle nationale, les districts de Sierre et de
Leuk sont desservis par la ligne Genéve -
Lausanne — Sion — Brig (2 trains par heure a Sierre
et un train par heure a Leuk).

Station de sports d'hiver

Direction
Italie

Les stations sont ensuite desservies par des lignes
de bus avec une cadence généralement horaire. Birection

Lausanne
Deux transports a cable permettent des
déplacements vers Crans-Montana (funiculaire) et
Vercorin (télécabine). Malheureusement, les lieux
de départ / arrivée ne coincident pas avec des
poles de transports publics (gare) et des
destinations finales (stations de ski).
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Analyse des déplacements — transports publics

IZOD ’150 |100 | 50 50| 100’ 150| 200|

——  Montée
—_—

Descente

fmm Occupation

Unité : voyageur / jour ouvrable

Ligne 12.441 - Sierre - Vercorin

97

Gare de Sierre

Sierre, Chemin des Pins

Sierre, Oasis

Sierre, TechnoArk

Chippis, poste

Chippis, maison bourgeoisiale

Chippis, Eaux-Vives

Chalais, Les Zittes

Chalais, téléphérique

Chalais, poste

Chalais, Les Noyers

Réchy, village

Chalais, Les Noyers

Brie, Chalais

Brie, bif. Chippis

Vercorin, poste

|200 |150 |100 | 50 50| 100| 150| 200‘

Les déplacements sur la ligne 12.441 entre Sierre et
Vercorin se font principalement via le téléphérique de
Chalais qui permet un meilleur temps de parcours. Le
nombre de déplacements en transports publics vers
Vercorin est faible comparativement aux autres stations

de sports d’hiver du Val d’Anniviers.

Période d’analyse : 2019
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Analyse des déplacements — transports publics

194

La ligne entre Sierre et Vissoie est occupée de maniéere
constante avec un trés faible nombre de montées /
descentes entre le départ et l'arrivée. Il est treés probable

gue les utilisateurs changent de bus a Vissoie.

D’autre part, le bus 451 effectue parfois un interlignage
avec le bus 454 vers St-Luc — Chandolin. Ainsi, une

partie des montées - descentes ne sont

comptabilisées.

U U
g Période d’analyse : 2019

pas

——  Montée

—_— Descente

. Occupation

Unité : voyageur / jour ouvrable

IZDD |150 |100 | 50 50| 100| 150| 200|

Ligne 12.451 - Sierre - Vissoie

167

Gare de Sierre

Sierre, Chemin des Pins

Sierre, Oasis

Sierre, Parc de Finges

Sierre, Bois-de-Finges

Sierre, Sentier de Chippis

Niouc, village

Niouc, Les Saints Innocents

Les Pontis

Vissoie, Les Barmes

Fang

169 Vissoie, poste

|ZW |150 |100 | 50 50| 100] 150' 2M|

149

"

-
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Analyse des déplacements — transports publics

Ligne 12.452 - Vissoie - Grimentz - Moiry

’ZDD l150 |100 | 50 50| 100| 150| 200|

118

——  Montée
—_—

Descente

fmm Occupation

Unité : voyageur / jour ouvrable

110

Vissoie, poste
Vissoie, Mayoux-village

St-Jean VS, village

La ligne 12.452 entre Vissoie et Moiry est principalement
occupé par des utilisateurs depuis / vers Vissoie vers /
depuis Grimentz. Il demeure également quelques
déplacements depuis / vers la localité de St-Jean VS.

Grimentz, Les Fioz

Grimentz, les Aires

Grimentz, Roua

Grimentz, Carovilla

Grimentz, place du Méléze

Grimentz, télécabine
Grimentz, Le Boccard
Grimentz, Morette
Grimentz, Torrent

Moiry VS, barrage

|200 |150 |100 |50 50| 100| 150| 200|

U_U]
% Période d’analyse : 2019
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Analyse des déplacements — transports publics

La ligne entre Vissoie et Zinal présente essentiellement
des montées-descentes a Vissoie ainsi qu’a Zinal. Il y a
également quelques montées / descentes dans la localité
d’Ayer.

118

Période d’analyse : 2019

Montée

Descente

Occupation

Unité : voyageur / jour ouvrable

IZDD |150 |100 | 50 50| 100| 150| 200|

Vissoie, poste

Vissoie, Les Morands

Ayer, Cuimey

Ayer, Val d'Uccle

Ayer, Blanche Pierre

Ayer, Prarrayer

Ayer, anc. Poste

Ayer, Les Grands Praz

Ayer, Les Morasses

Mottec

Zinal, Pralong

Zinal, Le Bouillet

Zinal, téléphérique

Zinal, centre

Zinal, village de vacances

Ligne 12.453 - Vissoie - Zinal

110

|2W |150 |100 | 50

12

74

32

50| 1MI 150] ZMI

"

-
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Analyse des déplacements — transports publics

IZDD I150 |100 | 50 50| 100| 150| 200|

142

——  Montée
—_—

Descente

fmm Occupation

100 % 100!
150 150
200 200!

Unité : voyageur / jour ouvrable

Ligne 12.454 - Vissoie - St-Luc - Chandolin

121

Vissoie, poste
Vissoie, les Rotzecs
St-Luc, chemin des Caids
St-Luc, Zattelet
St-Luc, Beausite
St-Luc, poste
St-Luc, Bella Tola
St-Luc, Tsampetros
St-Luc, La Forét
Chandolin, télésiége
Chandolin, Les Litettes

Chandolin, poste

|100 |150 |100 | 50

12

29

66

50| 100] 150| 200]

La ligne 12.454 dessert depuis Vissoie les localités de St-
Luc et de Chandolin. Vissoie représente la majeure partie
des montées / descentes depuis / vers St-Luc et
Chandolin. Il y a également une vingtaine de montées /
descentes par jour entre St-Luc et Chandolin.

Période d’analyse : 2019
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Analyse des déplacements — transports publics

Les données de comptage des SMC sont agrégées par
village. Elles montrent cependant que la majeure partie
des déplacements se font entre Sierre et Crans-Montana.
En revanche, le nombre de déplacement depuis / vers

Chermignon est significatif.

A noter que suite a un échange avec le directeur des
SMC, il apparait qu’en hiver, le nombre de déplacement

est jusqu’a 5 fois plus élevés.

Période d’analyse : 2019

312

182

|300

——  Montée

—_— Descente

. Occupation

Unité : voyageur / jour ouvrable

IZDD

|1M

Ligne 12.421 - Sierre - Chermignon - Crans-Montana

100'

™

300|

Sierre

286

Chermignon-Bas

157

Chermignon-Haut

328

Crans-Montana - Aminona

|m lzoo |1W 100] 2M| 300|

298

"

-
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Analyse des déplacements — transports publics

Ligne 12.422 - Sierre - Venthone - Bluche - Montana-Crans

|300 IZDD |1M 100' 200' 300|

Sierre

295 274

Les données de comptage des SMC sont agrégées par
192 village. Elles montrent que la ligne 12.422 n’est pas
utilisée uniquement pour du trafic Sierre — Montana.

205

Venthéne

Bluche

175
Montana - Crans

——  Montée

—_— Descente

fmm Occupation

U_U]
% Période d’analyse : 2019

Unité : voyageur / jour ouvrable
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Analyse des déplacements — transports publics

Ligne 2225 Funiculaire - Sierre - Montana

|500 |400 |300 |200 |100 100' 200[ 300| 400| 500|

Sierre
467 —>

Les données de comptage des SMC sont agrégées par
village. La majeure partie des déplacements se font entre 82
Sierre et Montana.

Arréts intermédiaire

Montana

——  Montée

—_— Descente

|500 |4W |M lZW |100 100! 200| 300| 4M| 500|

fmm Occupation

U U
g Période d’analyse : 2019

Unité : voyageur / jour ouvrable
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Analyse des déplacements — transports publics

Données LLB

atam's
[ | Période d’analyse : 2019
|
Numéro de ligne Tracé Voyageurs annuels Trafic journalier moyen
471 Leuk — Leukerbad 414’698 1°406
472 Leuk — Albinen 16’613 56
476 Albinen - Leukerbad 44’434 151

L'utilisation du tracé entre Leuk et Leukerbad (ligne 471) est encourageante.
Comparativement aux bus vers les autres stations, l'utilisation est élevée. Cela montre que la
cadence semi-horaire (deux bus par heure) et la diminution du nombre de changement
rendent les transports publics beaucoup plus attractifs.
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Part modale

Déplacements réalisés en transports publics

RAPPEL : Part modale (TP) =
Nombre total de déplacements

La part modale observée est de l'ordre de 4 % pour les transports publics en
moyenne annuelle. La part modale en hiver est comparable.

La part modale observée en Valais et dans le district de Sierre est d’environ 10%.
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ANALYSE DE L'OFFRE
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Analyse de l'offre - Etat des lieux transports publics - performance

Légende :

= Ligne ferroviaire

- Ligne de bus

Direction La gare de Sierre est desservie par 8 trains par
Grisons sens. 2 sont des trains rapides en provenance de
Genéve et Lausanne, 2 proviennent de de Brig. 2
trains régionaux proviennent de Martigny et
desservent les petites gares entre Martigny et Brig
(idem pour 2 trains dans l'autre sens).

= Transport a cable
Station de sports d'hiver
@& Nombre de bus par heure
Gy

Direction
Italie

Nombre de funiculaire par heure

Direction
Lausanne

Sur le méme principe, la gare de Leuk est
desservie par 6 trains par heure (un train rapide en
moins en provenance de Lausanne et un train
rapide en moins en provenance de Brig).

Les gares régionales sont desservies par 4 trains

par heure (2 par direction) pour rejoindre les poles
de Martigny, Sion, Sierre, Leuk, Viege et Brig.

Direction

{ ¢
3\ J/ Milan
Direction by ¢ ]
Lausanne )] [
\ 1 8
A" ]
v ]

Martigny Sion Sierre Leuk Viege Brig

Nombre de train par heure par sens
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Offre en transports publics —temps de parcours depuis Geneve

Temps de déplacement en transport
public (hors changement)

Temps de déplacement en véhicule
individuel (hors hyperpointe)

3h30
3h25
3h15 3h22
3h00 Outre le nombre de changements, le temps de
2h55 2h55 2h56 déplacement en transports publics n’est pas compétitif
2h45 2h50 par rapport au temps de déplacement en voiture (hors
i —— 2h40 2ha0 2h40 périodes de surcharge du trafic routier).
: * : Pour Crans-Montana, le temps de parcours est de
2h15 2h20 2h11 (depuis Geneve aéroport) avec le funiculaire
— 2h10 mais les changements a Sierre et a Crans sont peu
2h00 2ho8 2h00 2h00 2h00 2h00 attractifs.
1h45 b hs Selon le méme principe, le téléphérique Chalais-
1h40 Vercorin n'offre pas un trajet simple avec un faible
Th30 nombre de changement.
1h15 - , N s
Pour améliorer l'attractivité de I'accés en transports
1hoo publics, I'objectif serait que le temps de parcours en
transports publics se trouve dans la fourchette des
0h45 temps de parcours en transport individuel, afin d’offrir
une véritable alternative (sur le méme principe que les
0h30 stations de Verbier et Zermatt).
oh15
Geneve Geneve Genéve Genéve Geneéve Geneve Geneve Genéve
aéroport - aéroport - aéroport - aéroport - aéroport - aéroport - aéroport - aéroport -
Verbier Vercorin Crans St-Luc Zinal Grimentz Leukerbad Zermatt
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Offre en transports publics —temps de parcours depuis Berne

Temps de déplacement en transport Temps de déplacement en véhicule
public (hors changement) individuel (hors hyperpointe)

3h30

3h15

3h00 —— 3h04 Au départ de Berne, le temps de parcours en
transports publics est généralement inférieur au temps

2h45 2h51 de parcours en véhicule individuel étant donné
l'utilisation du tunnel du Lotschberg en train

2h30 X 2h34 (ferroutage).

2h30 2h30 2h30 2h30
F 3 F 3 r 3 F 3
2h15 - 2h20 - 2h20 Les temps de parcours sont semblables a ceux entre
2h10 2h02 X 2h10 2ho7 Berne et Zermatt. Ainsi, une offre de meilleure qualité
2h00 oo 2h07 hon ¥ 2h01 2h03 permettrait d’étre compétitif et d’offrir une alternative a
) 1h36 2h00 la station de Zermatt.
1h45 — 1h50 1h50
1h40 1h48

1h30

1h15

1h00

0hd45

0h30

oh15

Berne - Berne - Berne - Berne - Berne - Berne - Berne - Berne -
Verbier Vercorin Crans St-Luc Zinal Grimentz Leukerbad Zermatt
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Offre en transports publics —temps de parcours depuis Brig

Temps de déplacement en transport Temps de déplacement en véhicule
public (hors changement) individuel (hors hyperpointe)
3h30
3h15
3h00 Au départ de Brig, les temps de parcours en
transports publics sont compétitifs avec le transport
2h45 individuel mais étant donné la proximité avec les
stations, les performances sont encore améliorables.
2h30

Cependant, les performances en transports publics
2h15 vers une station du district de Sierre sont semblables
aux performances vers Zermatt.

2h00
1h45
1h41
1h30 1h40
1h25
1h15 1h20 1h19
1h15 1h15
1h15 1h10 ThT9 1h12
1h14 1h05 1h08
1h00 1h00 1h06 1h00 1h00 1h00 1ho4
0h55 0h55 0h54
0h45 0h50
0h30
0h15
Brig - Brig - Brig - Brig - Brig - Brig - Brig - Brig -
Verbier Vercorin Crans St-Luc Zinal Grimentz Leukerbad Zermatt
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Projets de déeveloppement

L_Modules PRODES 2025

L Yad’heure : Zermatt — Viege — Brig — Fiesch
L ¥ad’heure : Tasch — Zermatt
L ¥ heure Berne — Brig (via tunnel de base du Létschberg)

L ZEB

L Train a deux étages Lausanne — Brig (2022)

L_Module PRODES 2035

L ¥ d’heure Lausanne — Aigle

L_Projets

L Revitalisation du tron¢on St-Gingolph — Evian (CEVA), temps de parcours Geneve-Monthey en 50 minutes
L Réactivation et modernisation de haltes : Vouvry - nouveau de croisement, Granges et Noés
L Diminution temps de parcours et augmentation cadence Monthey — Aigle (nouveau trongon)
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REFLEXIONS PRELIMINAIRES
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Quelques chiffres

Vitesse commerciale [km/h]

]
. o Métroml—2rames 60
14000
50
40
= ﬁ
12000 ) =3
Métro m1 — 1 rame 30 g u
20 | “ ‘
Q Train o~e
10000 10 I
/ g Métro m2 0
= / Métro m1l Train Métro m2 Bus BHNS Navette  Télécabine
~ autonome urbain
£ 8000
=
2
® Colits de construction — GC [MCHF / km]
o
©
“ 6000 120 g
w Navette autonome (6m) 100 Q
80
4000 E
60
Télécabine urbain
]
40 o .
2000 =\
[ |
"] | ]
—_ | 0 [
0 Métro ml Tram Métro m2 Bus BHNS Navette Télécabine
2.5 5 7.5 10 12.5 15 17.5 20 22.5 25 27.5 30 autonome urbain
Fréquence [min]
I 'I 110.001 - RP0O0O7/CS/GR 31 18.08.2021



Réflexions préliminaires

Légende :

- Ligne ferroviaire

= Ligne de bus
= Transport a cable { y Du:ectlon
Direction Grisons
Station de sports d'hiver Berne
Direction
Italie

Direction

Lausanne ,
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Réflexions préliminaires — Val d’Anniviers

Légende :

- Ligne ferroviaire
—— Nouveau transport a cable

. = Transport a cdble existant
Création d’'un réseau de transport a cable dans le Val

d‘Annivier_s permettant de relier l'intégralité des stations de Temps de parcours
sports d’hiver. p— p—
Cable TP TIM
Les temps de parcours avec le cible sont nettement moins N
élevés que les temps de parcours actuels en transports
publics. Le cable est également compétitif par rapport au 60" ——
transport individuel motorisé. 56' 56'
. . . 51
L’enjeu est de permettre une connexion directe avec la gare 50 |
de Sierre afin de limiter les changements de mode de 46'
transport.
L’'aspect continu des télécabines est trés apprécié et permet 40" /4 ap
de limiter les attentes. %6
Le systéme devrait intégrer soit des pdles de changement de 30" —— 29"
cabine soit un systéme de sélection de ['itinéraire.
20" ——
17"
10" —— |
Sierre Sierre Sierre Sierre
Vercorin Saint-Luc Grimentz Zinal
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Réflexions préliminaires — Leuk - Leukerbad

Légende :
= Ligne ferroviaire
—— Nouveau transport & cable DaubeRhor]

= Transport a cdble existant

Création d'une ligne cablée de Leuk a Albinenleitern et PR :
L. ’s = ; NEER gl AY
prolongée jusqu’a Leukerbad. Temps de parcours - o JNoikerbad & !
. 3 ‘ hm = ¢ <SR 0echexles-Bains / (i
Les temps de parcours en transports publics céblés sont tres Cable P TIM . %= '
intéressants par rapport au temps de parcours en bus actuel. A PR ;
er =

Comparativement au transport individuel, les performances 60" —— 2 5
sont également intéressantes. /
La mise en ceuvre d’'un systéeme de transport a cable a la 50 ——
sortie de Leuk ne devrait pas présenter de probléme
particulier étant donné la faible densité d’habitants dans le
secteur.

40" —— :

N Albinen
30" —— \'  \58km
¥ 14 min
23"
21721
20' ——
14
10" —— ‘
Leuk Leuk
Leukerbad Albinenleitern
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Traject

WORKSHOP
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Workshop - méthodologie

!

3
A

Présentation et Workshop «Politique de mobilité du District de Sierre» - samedi 16.10.2021

Objectif du Workshop : définir le(s) objectif(s) a moyen / long terme en matiére de mobilité
dans les districts de Sierre et de Leuk.

Transmission fin septembre d’une fiche explicative a ’ensemble des participants

Présentation du diagnostic de I’étude a I'’ensemble des participants

Animation du Workshop «Politique de mobilité du District de Sierre»

Restitution du Workshop a I’ensemble des participants

"

-
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Workshop — contenu de la fiche

L Courte description du projet

L Résumé du diagnostic

= L Présentation du Workshop et de sa méthodologie

| Liste des souhaits politiques du groupe de travail, sans ordre d’importance (a discuter)
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Workshop

L Définition des regles du Workshop (a définir en fonction du nombre de participants)
| Présentation des participants

| Questions aux participants et réponses / débats
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Workshop - rendu

& L Proces-verbal des discussions
| Liste des objectifs

& = L Transmission des documents a I’ensemble des participants et prise en considération

des remarques
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Traject

DISCUSSION
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